Paris le 31 mars 2008

Déclaration des Vice Présidents communistes désau transports des Régions et des
conseillers régionaux communistes d’'lle de Frambriaistrateurs du STIF

POUR L'AVENIR DU FERROVIAIRE PUBLIC
FAIRE ECHEC AU PROJET DU GOUVERNEMENT D’AUGMENTER L ES
PEAGES

Le 18 mars dernier les vice-présidents communistedelégués aux transports dans les
régions sont intervenus a I'Association des Régiorde France pour révéler le mauvais
coup que prépare le gouvernement avec le projet deforme sur la tarification du
réseau ferroviaire. Ce dont il est question avec cprojet, c’est d’'une augmentation
colossale des tarifs d'utilisation des infrastructoes et de la circulation du matériel
ferroviaire. L’objectif du gouvernement est donc defaire financer les investissements
indispensables et urgents pour le ferroviaire pard ferroviaire en augmentant la facture
des Régions, de la SNCF et le prix du billet pouek usagers.

Ce qui est en jeu, c’est le devenir du réseau Veire francais, son unicité, le maillage du
territoire. Ce sont ces atouts qui ont permis depuoe dizaine d’années de relancer le service
public du transport régional de voyageurs. Car sassau unique et maillé il n'y a pas de
cohérence pour développer les transports ferr@gaavec la prise en compte des besoins de
déplacements, d’'un aménagement et d’un développaineables de nos territoires.

Ce projet de réforme est a contre courant de cevigai de s’exprimer avec le Grenelle de
'environnement. Réduire de 20% d’ici 2020 les gazffet de serre dans les transports
nécessite de développer les modes les moins ptdlleinnotamment le ferroviaire. Pour
donner toute sa place transport de fret et de vayagil y a besoin de rénover, de moderniser
et de développer le réseau ferroviaire.

En 2005, l'audit de I'école polytechnique de Lausasur les infrastructures ferroviaires a
chiffré I'effort financier supplémentaire a 800 haihs d’euros annuel pendant 15 ans pour
assurer sa pérennite.

Or, le poids de l'endettement du systéme ferrogjal27 milliards d’euros, son sous
financement public se traduisent par « un réseawitesses », d’'un cété les lignes a grandes
vitesses et de l'autre le reste du réseau maltentre

Pour leur part, les Régions dans le champ de canpétqui est le leur, prennent une part
importante dans le financement du transport feaioziavec le développement du transport
régional de voyageurs et avec leur participatiaomsda modernisation des infrastructures dans
le cadre du Contrat de plan Etat /Régions2000-2808u Contrat de projets Etat/Régions
2007-2013.

Pour sa part, I'Etat et notamment a partir de 26@2eu de cesse de se désengager du
financement du ferroviaire. Force est de constater le budget 2008 des transports est en
recul sur celui de I'année précédente. Apres axidié les caisses de I'Etat avec les cadeaux
fiscaux aux plus riches, MM Sarkozy et Fillon voaiént faire payer, en augmentant les
péages, les Régions, les contribuables et les rssadie transport pour financer les



infrastructures ferroviaires et pousser les fewndéclatement du réseau en en régionalisant
une partie.

Ce nouveau coup porté par le gouvernement a lwnidu réseau ferroviaire francais,
s’ajouterait a la mise en concession de la lignevalle Tours-Bordeaux, de la nouvelle
liaison rapide CDG, c’est inacceptable !

Le gouvernement, par cette augmentation colossefe tdrifs prépare l'ouverture a la
concurrence du transport des voyageurs en 201f@jsamt en sorte que cette concurrence soit
assortie de prix €levés pour les usagers et Aato@irganisatrices de Transports.

Le gouvernement veut avancer au pas de chargecsanertation préalable, il veut boucler
cette réforme avant I'été. Les Régions doiventapposer. Laisser faire serait porter un coup
au TER qui répond aux besoins des populationsgaeloppement harmonieux et durable des
territoires.

Beaucoup plus de voyageurs et de marchandises gail lexigent de dégager, au-dela du
systeme ferroviaire des ressources nouvelles imapms$. Les objectifs affichés au
« Grenelle » de I'environnement ne peuvent étrerald sans donner a ceux qui en ont la
responsabilité les moyens d’exercer leurs respditéabet de développer les modes
alternatifs a la route a chaque fois qu’ils somtipents.

Il est urgent que I'Etat prenne enfin en chargeldsendettement de RFF dont il porte la
responsabilité et dote la SNCF et RFF de moyensugcApres s’'étre privé des ressources
provenant des bénéfices des autoroutes, qui ontpéwétisées, il est urgent que le
gouvernement mette en place des dispositifs noxvearmettant aux autorités organisatrices
de transports de disposer de ressources accrpésanes. Dans ce cadre la généralisation du
« Versement Transport », dont ne bénéficient paftsgions hors lle de France et la mise en
place de I'Euro vignette sont des priorités absalue

Nous en appelons a la mobilisation de tous les étugiauche pour déjouer cette attaque
majeure contre notre systeme ferroviaire frangpismalgré ses insuffisances a fait la preuve
de son efficacité, nous avons le réseau ferrédasplus sdr au monde.

Avec les citoyens, les usagers transports et lesnittots rassemblons-nous pour porter
ensemble des exigences de développement du fareogida hauteur des enjeux de société
que sont la lutte contre le réchauffement climatiqula maitrise de la dépense d’énergie.
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